ProSa

Kompletterande PM till riskutredning for
Backaplan DP3 avseende kvarter 26

NBB Projektutveckling AB

Rapport nr: 252032-Rapport-01

Version 1.0

Utgiven: 2025-08-29




ProSa

NBB Projektutveckling AB

Titel: Kompletterande PM till riskutredning for Backaplan DP3

avseende kvarter 26

Distribution: Distribueras enligt kundens anvisning

Rapport nr: 252032-Rapport-01

Utfardad av:
Christoffer Kack

Kontorsadress:

ProSa Process Safety Consulting AB
Cisterngatan 7

418 34 Goteborg

Kontaktperson ProSa:
Christoffer Kack

e-post: christoffer.kack@prosaconsult.se

Rev Datum Beskrivning / andringar

1.0 2025-08-29  Slutrapport

Rev: 1.0

Granskad av:

Viktor Sturegéard

Datum: 2025-08-29

Utfort av

Christoffer Kack / Viktor Sturegéard



Handling Uppdragsgivare Datum
Kompletterande PM till NBB Projektutveckling AB 2025-08-29
riskutredning for Backaplan DP3

avseende kvarter 26

ProSa

Status Uppdragsnummer Uppdragsansvarig
Version 1.0 252032-Rapport-01 Christoffer Kack

Forkortningar och forklaringar

Férkortning Foérklaring
ADR ”European Agreement Concerning the International Carriage of
Dangerous Goods by Road”
Europeiska foreskrifter for transport av farligt gods pa vag och i
terrang.
ALARP “As Low As Reasonably Practicable”

Det riskomrade inom vilket fler restriktioner/atgarder bor vidtas for
att reducera risken forutsatt att restriktionerna/atgarderna ar
rimliga utifran bade ett praktiskt och ett samhallsekonomiskt
perspektiv.

BLEVE “Boiling Liquid Expanding Vapour Cloud Explosion”
Olyckshandelse som kan intraffa om en tank med
tryckkondenserad brandfarlig gas utsatts for yttre brand. Trycket i
tanken stiger och pa grund av den inneslutna mangdens expansion
kan tanken ramna. Vid en BLEVE bildas ett eldklot som ger upphov
till varmestralning och tryckeffekter pa mycket stora avstand.

FOP99 Tillagg avseende farligt gods som antogs i Goteborgs fordjupade
Oversiktsplan fran ar 1999 [1].

Detta tillagg har delvis ersatts utav en ny vagledning [2] avseende
farligt gods till den nya oversiktsplan som antogs ar 2022. Detta
innebar att tidigare kriterier avseende samhallsrisk i FOP99 ej
langre ar gallande, daremot galler fortsatt de rekommenderade
skyddsavstadnd som presenteras i FOP99.

RID “Regulations concerning the International Carriage of Dangerous
Goods by Rail”
Europeiska foreskrifter for transport av farligt gods pa jarnvag.

UVCE “Unconfined Vapour Cloud Explosion”
En gasmolnsexplosion.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Stadsbyggnadskontoret, Goteborgs Stad, arbetar med att uppratta en detaljplan fér blandad
stadsbebyggelse vid Backaplan. Planomradet ligger mellan Lundbyleden, Bohusbanan/Kvilleleden samt
Minelundsvagen. Planarbetet for Backaplan har delats upp i flera mindre detaljplaner.

COWI har tidigare tagit fram en kvalitativ riskutredning fér Backaplan DP3 [3]. Vid detta tillfalle planerades
ingen bebyggelse inom detaljplanen narmare dn 150 meter frdn Minelundsvéagen, varfér denna avskrevs utan
vidare analys, med stdd av att Minelundsvagen foll utanfor Lansstyrelsens uppmarksamhetsomrade med
avseende pa farligt gods (150 meter). Férandringar i detaljplanen innebéar dock att en skola planeras i
planens norra del (kvarter 26), dar skolgard samt idrottshall hamnar inom uppmarksamhetsavstandet.

Med anledning av detta har NBB Projektutveckling AB anlitat ProSa AB for att komplettera tidigare
riskutredning med avseende pa risker fran transporter av farligt gods pa Minelundsvagen. Denna
komplettering presenteras i detta PM. Detta PM ersétter inte tidigare genomford riskanalys for Backaplan
DP3 utan utgor enbart ett komplement med avseende pa forandrad bebyggelse i kvarter 26 med avseende pa
narhet till Minelundsvagen.

1.2 Syfte

Syftet med riskanalysen ar att undersdka om olycksriskerna avseende farligt gods ar acceptabla med den
utformning och det anvandningsomrade som féreslas inom kvarter 26 i Backaplan DP3. Genom en
riskanalys kan mojliga olyckor identifieras, risken bedémas och skydd som minskar risknivan kan vid behov
rekommenderas.

1.3 Omfattning och avgransningar

Riskanalysen omfattar identifiering av skadehandelser samt beskrivning av mangder och typer av farligt gods
som beddms transporteras pa Minelundsvagen forbi omradet. Baserat pa detta genomfors kvalitativa
bedomningar av risker for skadehandelser. Riskanalysen utmynnar i en vardering av risknivan for de personer
som kommer att vistas pa omradet.

Riskutredningen foreslar aven riskreducerande atgarder, dar detta anses vara befogat. Riskanalysen ar
genomford med avseende pa den verksamhet som planeras for omréadet och som beskrivs i denna analys.
Annat anvandningsomrade med férandrad personintensitet kan paverka risknivan.

Brand i byggnader eller risker for miljon ingar inte. Belastningskrafter, detaljutformning och
hallfasthetsberakningar av eventuella sédkerhetshojande atgarder ingér inte i utredningen.

1.4 Regelverk och styrande dokument

| detta avsnitt redovisas relevanta lagar, foreskrifter, rekommendationer och andra vagledande eller
styrande dokument som utredningen omfattas utav.
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1.4.1 Plan- och bygglagen (2010:900)

Plan- och bygglagen (2010:900) anger bestammelser om planlaggning av mark och vatten och om byggande.
| dessa bestammelser anges bland annat att bebyggelse och byggnadsverk ska lokaliseras till mark som ar
lamplig for andamalet utifran ett flertal aspekter, daribland manniskors halsa och sakerhet. Vidare anger
bestammelserna dven att bebyggelse och byggnadsverk ska utformas och placeras pa ett sddant satt att det
ger ett ldmpligt skydd mot uppkomst och spridning av brand, trafikolyckor och andra olyckshéndelser.

1.4.2 Miljobalken (1998:808)

De allmanna hansynsreglerna i miljobalkens (1998:808) andra kapitel galler alla verksamhetsutdvare och
syftar framfor allt till att forebygga skada pa manniskors halsa och miljon. Det ar i dessa regler som Ovriga
miljokrav i miljobalken har sin grund, darfor ska hansynsreglerna anvandas i alla de sammanhang dar
miljobalkens bestammelser géller. Riskutredning av en verksamhet ar ett viktigt verktyg for att uppfylla de
allmanna hansynsreglerna, som bland annat handlar om att lokalisera verksamheten till mest lamplig plats,
vidta atgarder for att minska negativ paverkan pd manniskor och miljon, anvanda basta mojliga teknik samt
stréva efter att undvika en hantering av produkter ar skadliga for miljon.

MSB har tagit fram publikationen Olycksrisker och MKB vilket ar en vagledning avseende hur olycksrisker
skall hanteras i MKB processen. Publikationen syftar till att bidra till ett systematiskt arbete med risk och
sakerhetsfragor i processen for miljokonsekvensbedémning av verksamheter. En vedertagen process bidrar
till att Oka forstaelsen for fragorna och kvaliteten i MKB dokumenten. En 6kad forstaelse och kunskap bidrar
forhoppningsvis ocksa till att effektivisera processen och minska risken for att riskfragor forbises.

1.4.3 Riskpolicy fran Lansstyrelserna i Skane, Stockholm och Vastra Gotalands lan

Lansstyrelserna i Skdne, Stockholm och Véastra Gotaland har tagit fram en gemensam riskpolicy
’Riskhantering i detaljplaneprocessen — Riskpolicy for markanvandning intill transportleder fér farligt gods’
dar de anger att risker kopplat till farligt gods ska beaktas vid markanvandning inom 150 meter fran en
transportled for farligt gods [4]. Vidare ges i policyn dven en rekommendation pa lamplig markanvandning i
narheten av transportleder. Rekommendationen har delats upp i tre olika zoner, se Figur 1-1, dar zon A utgor
omradet ndrmast transportleden och zon C langst bort. Inom respektive zon ges rekommendationer pa
lamplig bebyggelse dar kanslighetsgraden 6kar med 6kat avstand till transportleden. Zonindelningen utgar
inte frdn nagra fasta granser eller avstdndsangivelser utan styrs utav riskbilden for det aktuella planomradet.
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- Riskhanteringsavstand 150 m
Zon A ZonB ZonC
L-odling G- bilservice B - bostader

P - parkering {ytparkering) J-industri C-centrum

T- trafik K - kontor D -vard

N - friluftsomrade U-lager H - Gvrig handel

(tex. moti ] N-—fril de (tex. camping) R - kultur

P - parkering (6vrig parkering) 5 - skola
E - tekniska anlaggningar K- hotell och konferens
H - sallanképshandel Y - idrotts- och sportanlaggningar
Y - idrotts- och sportanlaggningar (arena eller motsvarande)

(utan betydande dskadarplatser)

Figur 1-1. Zonindelning fér riskhanteringsavstand [4]. Zonerna representerar lamplig markanvandning i forhallande
till transportled for farligt gods. Zonerna har inga fasta granser.
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2 Riskhansyn vid fysisk planering

2.1 Fysisk planering

Fysisk planering regleras av plan- och bygglagen och miljébalken och ar en delprocessii
samhallsplaneringen som reglerar anvandningen av mark- och vattenomraden i tid och rum. Denna process
utgors vanligtvis utav oversiktsplaner och detaljplaner vilka tas fram av kommunen som ar
sjalvbestammande i dessa fragor. | denna process har Lansstyrelsen en radgivande och granskande roll.
Vidare ar Lansstyrelsens uppgift dven att foretrdda och samordna statens intressen samt bevaka séarskilda
frdgor kopplat till bland annat riksintressen och fragor som ror halsa och sakerhet.

2.2 Risk

Risk &r ett begrepp som kan tolkas pa flera olika séatt. Det som avses med risk i denna utredning ar
kombinationen av en odnskad handelses sannolikhet multiplicerat med omfattningen av denna odnskade
handelses konsekvens. Denna kombination kan vara kvalitativt och/eller kvantitativt bestdmda. Vanligtvis
diskuteras/kvantifieras risk utifran tva olika riskmatt, individrisk och samhallsrisk.

Individrisk, eller platsspecifik risk, ar risken per ar for att en enskild individ ska omkomma till foljd av en
specifik handelse och pa en specifik plats. Individrisk anvands for att se till att en enskild fiktiv person som
stadigvarande antas vistas pa en viss punkt inte ska utséattas for oacceptabelt hoga risknivaer. Eftersom
individrisken baseras pé en enskild individ tar den inte hansyn till hur manga personer som faktiskt vistas
inom ett specifikt omrade eller under hur langa tidsperioder de uppehéller sig pa platsen [5].

Samhallsrisk, eller kollektivrisk, visar den ackumulerade sannolikheten for att ett visst antal personer skall
omkomma till foljd utav konsekvenserna av en specifik o6nskad handelse. Till skillnad fran individrisken s&

forsoker samhallsrisken ta hansyn till den faktiska befolkningssituation som rader inom studerat omrade —

hur manga som vistas pa platsen, vid vilka tider pa dygnet de vistas dar samt hur lange de uppehaller sig pa
platsen innan de lamnar platsen [5].

2.2.1 Riskhansyn

Kommunernas Oversiktsplaner och detaljplaner provas utav Lansstyrelsen med avseende pa miljo, halsa
och risk for olyckor. Riskhansyn ar sdledes en hogst relevant aspekt i fysisk planering och det ar viktigt att
lyfta redan tidigt i planeringsprocessen for att minska sarbarhet och 6ka planomradets robusthet [6].

Alla verksamheter ar forknippade med risker som manniskor till viss grad accepterar, och nytta i en aspekt
balanseras med en riskkostnad i densamma. | planprocessen innebar en alltfor strikt riskhdnsyn mycket
stora skyddsavstand fran transportleder och verksamheter, vilket i sin tur kan innebara dalig
stadsuppbyggnad och ineffektiv markanvandning. En riskanalys i en planprocess syftar darfor till att
optimera markanvandningsnytta till en lag riskkostnad.

2.3 Metodik, principer och kriterier for riskvardering

2.3.1 Metodik for riskhantering

Riskhanteringsprocessen bestar utav ett systematiskt och iterativt arbete for att kontrollera och/eller
reducera olycksrisker. Processen kan dvergripande delas in i tre olika steg:
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¢ Riskanalys
¢ Riskvardering

e Riskreduktion

Dessa olika steg innefattar allt fran identifiering av riskkéallor, skyddsobjekt och potentiella olyckshandelser
till vardering av sannolikhet for och konsekvens utav dessa olyckshandelser samt beslut om och
genomforande av sdkerhetshojande atgarder och uppfoljning av att besluten resulterar i avsedd paverkan pa

riskbilden. | Figur 2-1 nedan redovisas en schematisk bild dver processen.

Riskanalys \
- omfattning/syfte
- identifiering av risker
- berakning av riskerna
\4
Riskvardering
- beslut om tolerabel riskniva
- atgardsforslag och verifiering

Riskreduktion/kontroll
- beslutsfattande
- genomférande )

- 6vervakning

Figur 2-1. Metodik for riskhantering [4].

Riskbedémning

Riskhantering

2.3.2 Allmant om kriterier for riskvardering

For att avgéra om risknivan ar acceptabel eller ej anvands olika acceptanskriterier for riskvardering. Dessa
acceptanskriterier ar utryckta som en maximalt tilldten sannolikhet for att en olycka med en given
konsekvens skall fa tillatas intraffa. Vidare ar acceptanskriterierna definierade utifran tre olika nivaer dar en
risk kan vara antingen acceptabla, acceptabla med restriktioner/atgarder eller oacceptabla. Denna princip
for riskvardering askadliggors i Figur 2-2 nedan [5].

Omrade med
oacceptabla risker

Omrade som kan tolereras om
rimliga atgarder dr vidtagna.

Omrade dar risker kan anses vara sma

Figur 2-2. Princip for uppbyggnad av riskvarderingskriterier [5].

En risk anses vara acceptabel med restriktioner/atgarder da risknivdn hamnar inom ett omrade som
vanligtvis bendmns ALARP” vilket star for ”As Low As Reasonably Practicable”. | de fall en risk fér en olycka
hamnar inom detta omrade bor mer restriktioner/atgarder vidtas for att reducera risken s& mycket som
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moijligt forutsatt att restriktionerna/atgarderna ar rimliga utifran bade ett praktiskt och ett
samhallsekonomiskt perspektiv. Konkret innebar detta en kombination av olika sakerhetshdjande
restriktioner/atgarder kan rekommenderas efter en avvégning avseende riskreduktionen i forhallande till
restriktionens/atgardens kostnad. Restriktioner/atgarder kan t.ex. utgéras av separering for att skapa ett
storre avstand till riskkallan, differentierad bebyggelse for att minska bebyggelsens kanslighetsgrad samt
byggnadstekniska atgarder och utformning av byggnaden och omradet intill riskkallan. | Figur 2-3 redovisas
hur ALARP-zonen kan definieras med kvantitativa matt vid bedémning av samhallsrisk.

1x103
1x10*

1x10°

1x106

1x107

Adpy,

Frekvens per ar, F

1x108

F i
Ory, u'f)ba
'

1x10°

sk

1X 10*10 !
1 10 100 1000 10000

Antal omkomna per ar, N

Figur 2-3. Illustration av ALARP-zonen fér samhallsrisk med exempel pa riskvarderingskriterier [5].

2.3.3 Raddningsverkets (MBS:s) fyra principer for riskvardering

For olycksrisker som kan medfora risk for manniskors liv och halsa bedéms risknivaerna utifran fyra
overgripande principer som tagits fram av tidigare Raddningsverket, nuvarande MSB [5]:

¢ Rimlighetsprincipen - Risker som kan elimineras eller reduceras med tekniskt och ekonomiskt
rimliga medel ska alltid tgardas (oavsett den faktiska risknivan).

¢ Proportionalitetsprincipen — Den sammanlagda risknivan fran en verksamhet bor sté i proportion till
den nytta, i form av exempelvis produkter och tjanster, som verksamheten medfor.

e Fordelningsprincipen - Riskerna bor, i relation till den nytta verksamheten medfor, vara skaligt
fordelade inom samhallet.

¢ Principen om undvikande av katastrofer - Om risker inte kan elimineras bor konsekvensen hellre
ske i form av mindre handelser som kan hanteras av befintliga resurser an i form av storre
katastrofer.

Proportionalitets- och férdelningsprincipen och principen om undvikande av katastrofer uppfylls vid en

vardering av risken utifran de kvantitativa varderingskriterierna for individ- och samhallsrisk.
Rimlighetsprincipen kan uppfyllas genom exempelvis en s kallad kostnad-nytta-analys [5].
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2.3.4 Risker for tredje man

N&r man genomfor en riskvardering eller diskuterar en olyckshéandelse utifran kriterier for risktolerans &r det
viktigt att beakta graden av frivillighet for en individ att exponeras for den aktuella risken. Med anledning av
detta sa skiljer man péa personer som har en anknytning till den aktuella riskkallan, t.ex. personer som
arbetar vid riskkallan, och personer ur allménheten, ofta benamnda som ”tredje man”. Denna uppdelning
grundar sig i den fordelningsprincip, se avsnitt 2.3.3, som menar att enskilda individer inte ska utsattas for
oproportionerligt stora risker i forhallande till den nytta som riskkallan medfor till dem.

For verksamheter utgors tredje man vanligtvis av utomstaende personer som inte ar inblandade i
verksamhetens riskbild men som anda riskerar att paverkas negativt i handelse av en olycka. Med avseende
pa transporter av farligt gods eller andra risker vid fysisk planering utgors tredje man vanligtvis av narboende,
personer som befinner sig pa offentliga platser eller i lokaler i riskkallans narhet. Den risknivd som kan
tolereras for tredje man bor vara mycket lag eftersom dessa personer vanligtvis endast har liten, eller ingen,
nytta av den risk som verksamheten medfor. For att risknivan ska bli tolerabel med avseende pé tredje man
kan darfor sékerhetshojande atgarder bli nédvandiga, och markanvandning kan behova regleras genom att
planera for exploatering avsedd for lag persontéthet.

2.3.5 DNV:s foreslagna kriterier

Det finns for ndrvarande inget nationellt faststallt beslut om vilket tillvagagangssatt eller vilka kriterier som
ska anvandas vid riskvardering inom plan-/bygglovsprocessen i Sverige. Praxis ar dock att vid riskvardering
anvanda sig utav ”Det Norske Veritas” (DNV) forslag pa riskkriterier for individ- och samhallsrisk [5].

For individrisk foreslog DNV foljande kriterier:
e Ovre grans for omrade dér risker, under vissa férutsattningar, kan accepteras: 10 per &r.
o Ovre gréns for omrade dér risker kan kategoriseras som ldga: 107 per &r.

For samhallsrisk foreslog DNV foljande kriterier:

e Ovre grans for omrade dar risker under vissa férutsattningar kan tolereras: F=10 per &r for N=1 med
lutning pa F/N-kurva: -1.

e Ovre gréns for omrade dér risker kan kategoriseras som l8ga: F=10 per &r for N=1 med lutning p8 F/N-
kurva: -1.

Samhallsriskkriterierna ovan beraknas med frekvenser for 1 km transportled och avser ett omrade pa 1 km?
med den tillkommande bebyggelsen placerad i mittpunkt.

2.3.6 Jamforelse av andra olycksrisker i samhallet

IPS, Intresseféreningen for Processékerhet, har i sin publikation ”Tolerabel risk inom kemikaliehanterande
verksamheter” sammanstallt ett antal olika risker for att omkomma som existerar i samhallet. Risken att
omkomma under sin livstid ar 100%, eller uttryckt i termer av sannolikhet s& ar sannolikheten att omkomma
1 for alla manniskor. Om man antar att en livslangd uppgar till 100 ar och risken att omkomma skulle
fordelas jamnt under en livstid sa skulle risken att omkomma ett enskilt ar uppga till 1/100 per ar eller 1%.
Sannolikheten ar dock ej jamnt fordelad utan varierar 6ver en livstid. Lagst sannolikhet att omkomma rader
vid ca 7-ars alder da sannolikheten uppgar till ca. 0,0001 per ar, eller 10 per ar.
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Befintlig statistik visar att risken att omkomma till f6ljd av en olyckshéndelse i Sverige uppgar tillca. 4-10*
per ar for man och 3-10* per ar for kvinnor. Vidare visar statistiken att risken for att omkomma i arbetsolycka
i Sverige ar 2-10°° per &r for man och 2-10° per &r fér kvinnor. Aven risken for att omkomma till féljd av en
byggnadsbrand &r i storleksordningen 2-107° per ar och sannolikheten att omkomma pga. blixtnedslag &r ca
4-107 per ar [7]. | Figur 2-4 gors en jamforelse mellan individrisker fér olika olyckshandelser i samhallet och
de individrisker vid transport av farligt gods som anges i avsnitt 2.3.5.

Sannolikhet att omkomma vid olika olyckshandelser i forhallande till kriterier fran DNV

1-103 (1 g&ng pa 1 000 &r) /- 1r \
1:10* (1 géng pa 10 000 ar) Oecceptabelrisk
1:10% (1 gang pa 100 000 ar) <
1.10° (1 géng pa 1 miljoner ar) ALARP:
1:107 (1 gang pa 10 miljoner ar) <
1.108 (1 géng pa 100 miljoner ar) ‘ | U. Forsumbar risk

/

xsq‘axsc*““ < A @ \\w)‘*& ,,q,u‘*‘*‘ ’ ﬂs@t@“& | Riskicierier frén DI
o " o @ o @& ““%\*@’\3

Figur 2-4. Jamforelse mellan olika individrisker i samhallet och riskkriterier fran DNV (se avsnitt 2.3.5).
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3 Grundlaggande forutsattningar

| detta kapitel beskrivs de grundlaggande forutsattningarna for studien sdsom, omradesbeskrivning samt
vag- och jarnvagsforhallanden.

3.1 Planomradet och planforslag

Sedan tidigare genomford riskanalys [3] har forandringar skett i/kring det som tidigare benamndes kvarter 27
samtidigt som planomradet utokats nagot norrut med kvarter 26, se Figur 3-1. De férandringar som
foranleder kompletterande riskanalys har uppstatt pa grund av att planomradet utokats med kvarter 26.

Figur 3-1. Planomradets nuvarande utformning. De forandringar som foranleder kompletterande riskanalys har
uppstatt pa grund av att planomradet utékats med kvarter 26.

| kvarter 26 planeras F-9 skola for ca 1200 elever. Kvarteret bebyggs i tva ”delar”;

e Kvarter 26a dar skolbyggnaden forlaggs
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e Kvarter 26b dar en ca 2700 m? stor idrottshall planeras
e Ovrig yta utgor skolgard

Det kortaste avstandet mellan planerad bebyggelse (idrottshall) och Minelundsvagen ar ca 130 meter.
Endast en mindre del av kvarter 26 faller inom uppmarksamhetsavstandet med avseende p4 farligt gods (150
m), se gul markering i Figur 3-2. Inom denna del av planomradet faller en del av den planerade idrottshallen

(kvarter 26 b).

/N

Figur 3-2. Endast en mindre del av kvarter 26 faller inom uppmarksamhetsavstandet med avseende pa farligt gods
(150 m), se gul markering.
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Nar Backaplan har exploaterats ytterligare kommer de kvarter som benamns 22 och 24 att placeras mellan

Minelundsvagen och kvarter 26, se Figur 3-3.

06

09

Figur 3-3. Nar kvarter 22 och 24 uppforts kommer dessa ligga mellan kvarter 26 och Minelundsvégen.

Kvarter 26 kommer da att utgéra andra radens bebyggelse fran Minelundsvagen och ligga i skydd fran

framforliggande kvarter.
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4 Riskidentifiering

Identifiering och bedomning av risker kan géras utifran foljande tre perspektiv:
A. Risker frdn omgivningen som kan resultera i en negativ paverkan pa planomradet.
B. Risker fran planomradet som kan resultera i en negativ paverkan pa omgivningen.

C.Risker inom planomradet som kan resultera i en negativ paverkan internt inom planomradet.

A " I
— |§§El ",'_’HIIE

Figur 4-1. Illustration 6ver risker fran omgivningen som kan resultera i paverkan pa planomradet (A), risker fran
planomradet som kan resultera i paverkan pa omgivningen (B) och risker inom planomradet som kan resultera i
paverkan inom planomradet (C).

Notera att inom ramen for denna riskutredning beaktas enbart externa som kan resultera i en negativ
paverkan pa planomradet, dvs. perspektiv A.

4.1 Risker frdn omgivningen
| denna riskutredning beaktas enbart risker med avseende pa trafik och transporter av farligt gods i

omgivningen.

4.1.1 Trafik och transporter med farligt gods

Inom det uppmarksamhetsavstand pa 150 meter som pekats ut av Lansstyrelserna i Skane, Stockholm och
Vastra Gotalands gemensamma riskpolicy [1] aterfinns en (1) utpekad transportled for farligt gods:

e Minelundsvagen

Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for amnen och produkter, som har sddana egenskaper att de kan skada
manniskor, miljé, egendom och annat gods. Transport av farligt gods péa land regleras i ADR' for transport pa

' ADR &r europeiska foreskrifter for transport av farligt gods pa vag och i terréng. | Sverige anvands den nationella
anpassningen ADR-S (MSBFS 2020:9).
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vag och i RID2f6r transport pé jarnvag. Farligt gods utgors utav flera olika amnen vars fysikaliska och kemiska
egenskaper varierar. | ADR och RID delas farligt gods in i olika klasser beroende p4 vilka farliga egenskaper
som &mnet har. Av alla transportklasser som redovisas i féljande kapitel &r det nedanstaende klasser som
ger storst konsekvenser varfor dessa har valts som dimensionerande i riskanalysen:

e Klass 1.1 - Massexplosiva amnen, exempelvis dynamit

Klass 2.1 — Brandfarliga gaser, exempelvis propan, acetylen

Klass 2.3 - Giftiga gaser, exempelvis svaveldioxid

Klass 3 - Brandfarlig vatska (klass 1), exempelvis bensin

Klass 5.1 - Oxiderande &mnen, exempelvis vateperoxid

4.1.2 Uppskattning av farligt godstransporter pa Minelundsvagen

Minelundsvagen utgor en sé kallad §4-led enligt de lokalt gallande trafikforeskrifterna avseende
végvalsstyrning for farligt godstransporter [8]. Detta innebar att transport av farligt gods far ske till och fran
plats for lastning respektive lossning men att genomfartstrafik ar forbjuden. Enligt Trafikverkets databas
NVDB utgor Minelundsvagen sekundar transportled for farligt gods, vilket i praktiken har samma innebord
som 84-led. | Figur 4-2 presenteras ett utdrag fran NVDB som visar utpekade vagar for transport av farligt
gods kring Backaplan. Kvarter 26 i DP3 ar schematiskt markerad i figuren.

2RID ar europeiska foreskrifter for transport av farligt gods pa jarnvag. | Sverige anvéands den nationella
anpassningen RID-S (MSBFS 2020:10).
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Teckenforklaring N

Rekom.vag farligt gods

= Primar vag
Kvillz — Sekundarvag

Sk

Biaghsbekyrkan

Kyvillebacken

erakersy

Tipgstadsvassen
= |

Figur 4-2. Utpekade vagar for transport av farligt gods kring Backaplan. Utbredning av kvarter 26 redovisas
schematiskt i figuren (lila markering). Bakgrundskarta fran NVDB.

Enligt den systemutredning av farligt gods som Goteborgs stad latit utfora [9] anvands Minelundsvéagen inte
for transport till Volvo Lundby, vilken bedéms vara den stora, mojliga, malpunkten for farligt godstransporter
pa denna del av Hisingen. Transporterna pa Minelundsvagen bedéms enligt systemutredningen snarare ha
de verksamheter som idag ligger kring Minelundsvagen som malpunkt.

Det har inte varit mojligt att kartlagga i detalj hur manga eller vilken typ av farligt gods som transporteras pa
Minelundsvagen da denna kunskap till storsta del saknas hos verksamheterna [9]. Inom ramen fér denna

utredning har en kvalitativ uppskattning gjorts baserat pa de verksamheter som idag finns kring
Minelundsvagen. Dessa utgors huvudsakligen av:

e Uthyrning och férsaljning av bilar

e Uthyrning och férsaljning av maskiner

o Verkstader inkl. bilverkstader, dackverkstader och mekaniska verkstader
e Byggvaruhus
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e Bilvard

e Drivmedelsforsaljning

Merparten av ovanstaende verksamheter hanterar typiskt brandfarliga och explosiva varor i mindre
omfattning, exempelvis i form av svetsgas, oljor och fetter samt i vissa fall mindre mangder diesel eller
bensin. Av ovanstdende verksamheter bedoms endast drivmedelsstationer ge upphov till dterkommande
bulktransporter av farligt gods i form av bensin och diesel (ADR-klass 3).

Bortsett fran drivmedelsleveranser till drivmedelsstationerna har vid inventeringen ingen industri som kan
forvantas producera eller konsumera stora mangder kemikalier som klassas som farligt gods identifierats i
omradet.

Baserat pa ovanstdende resonemang bedoms merparten av de farligt godstransporter som transporteras pa
Minelundsvagen utgoras av brandfarliga vatskor (ADR-klass 3) samt brandfarlig och explosiv gas (ADR-klass
2.1) i mindre behéllare, sd som enskilda gasflaskor eller mindre konsumentforpackningar.

Det skall dock papekas att det inte finns ndgra begransningar avseende vilka klasser av farligt gods som far
trafikera en 84-led, varfor det kan férekomma transporter av samtliga klasser pa Minelundsvagen. Andra
klasser an de som omnamnts ovan bedoms darmed pa sin hojd férekomma i mycket begransad omfattning.

| Tabell 4-1 summeras inventeringen av bedémd forekomst av farligt godstransporter pa Minelundsvagen.

Tabell 4-1. Bedomd forekomst av farligt godstransporter pa Minelundsviagen.

Farligt godsklass Bedomning avseende forekomst / mangd

Klass 1.1 Kan férekomma, men i mycket begransad mangd

Massexplosiva @mnen, exempelvis dynamit

Klass 2.1 Bedoms vanligt forekommande i mindre behallare

Brandfarliga gaser, exempelvis propan, acetylen

Klass 2.3 Kan férekomma, men i mycket begrdnsad mangd

Giftiga gaser, exempelvis svaveldioxid

Klass 3 Beddms vanligt forekommande i bulktransport

Brandfarlig vatska (klass 1), exempelvis bensin

Klass 5.1 Kan forekomma, men i mycket begransad mangd

Oxiderande amnen, exempelvis vateperoxid

Ovanstdende bedémning ligger dven i linje med nationellt sammanstalld statistik avseende fordelning
mellan ADR-klasser vid transporter av farligt gods baserat pd SRV:s kartlaggning av farligt gods fran ar 2006
[10], se Tabell 4-2 nedan.

Sida 15



Handling Uppdragsgivare Datum
Kompletterande PM till NBB Projektutveckling AB 2025-08-29
riskutredning for Backaplan DP3

avseende kvarter 26

ProSa

Status Uppdragsnummer Uppdragsansvarig
Version 1.0 252032-Rapport-01 Christoffer Kack

Tabell 4-2. Varden for fordelning mellan olika ADR-S klasser med avseende pa transport av farligt gods pa vag
baserat pa SRV:s kartlaggning [10].

ADR-S klass Andel transporterad mangd farligt gods pa vag uttryckt i %
1. Explosiva &mnen och féremal 0,1%

2.1 Brandfarliga gaser 1,8%

2.3 Giftiga gaser 0%

3. Brandfarlig vatska, klass 1 69,6%

5. Oxiderande @mnen 0,6%
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5 Farorvid olycka med farligt gods

For att en farligt godsolycka skall ske kravs att ett fordon lastat med farligt gods ar inblandat i en olycka, t.ex.
en kollision eller ursparning. Vidare méaste behallare pa fordonet skadas sa att lackage av ett farligt &mne sker.

Ett utslappt giftigt &mne sprids som véatska eller gas. Halten av det farliga &mnet avtar med avstandet till
amnet. For att en manniska skall komma till skada maste dessa befinna sig inom det omrade dar amnet
uppvisar en skadlig halt.

For brand- och explosionsfarliga &mnen maste dessutom en antandningskalla finnas som kan starta en brand
eller ett explosionsforlopp. Aven hér géller att manniskor méaste finnas inom riskomradet fér att komma till
skada.

Riskomradets storlek beror pa typ av amnen och hadndelse som ar dimensionerande. Detta beskrivs
schematiskti Figur 5-1.

“Ingen paverkan”

Nej Nej

“Férgiftning
Nej Nej

Sammanstotning/ Lastat med farligt
urspaming gods?
Ja Ja

Handelse

Behallare

skacian Brand

Utslapp av farligt
2

Explasion

Konsekvens

Figur 5-1. Schematiskt handelseforlopp vid farligt godsolycka.

5.1 Olycka med massexplosivt amne (klass 1.1)

Inom klass 1 (explosiva @mnen) ar det framst klass 1.1 (massexplosiva @mnen) som kan orsaka skada for
personer i samband med en olycka.

Vid transport av massexplosiva amnen finns risk for explosion som kan orsakas av spontan reaktion, yttre
brand eller rérelseenergin som utvecklas vid stotar. Pa det satt som massexplosiva &mnen och material
forpackas minimeras emellertid risken for att explosion eller brand ska intraffa.

Vid en eventuell olycka kan handelseforloppet utvecklas mycket snabbt och ge svéra konsekvenser. Hur
stora konsekvenserna blir beror pA mangden transporterat amne samt avstandet till manniskor. Hur stora
skadorna blir pa byggnader beror till stor del pa byggnadskonstruktion och material.

En explosion leder till héga tryck i ndrzonen, trycket minskar sedan med avstandet fran explosionen.
Manniskor tal tryck battre an vad byggnader gor. Dédsfall som direkt foljd av tryckvagen vid en fullastad
vagtransport (16 ton) kan forvantas intraffa pa avstand upp till 75 meter ifran olycksplatsen. For mindre
transporter (50-1000 kg) kan dodsfall forvantas pa upp till ca 25 meter ifran olycksplatsen. Skador pa lungor
och trumhinnor (pa grund av tryck) kan intraffa upp till 25 meter ifran olycksplatsen for olycka motsvarande
ca 200 kg.
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Dédsfall och skador kan intréffa i och med att byggnader rasar, eller frén splitter och flygande material. Aven
nyare betongbyggnader med val sammanhallen stomme kan raseras p4 ett avstand av ett par hundra meter
fran explosionscentrum. Skador p& manniskor inomhus ar troliga, liksom dodsfall, bade vid olyckor med
sma och stora transporter. Skador pa grund av splitter och flygande material kan forekomma pa ett omrade
mellan ndgra 10-tals meter upp till 1 km beroende pa storleken pa explosionen, var den intraffar och i vilken
typ av omrade/bebyggelse som olyckan intraffar.

5.2 Olycka med kondenserad brandfarlig gas (klass 2.1)

Propan och butan ar exempel pa kondenserade brandfarliga gaser. En tankbilsolycka som leder till utslapp
av kondenserad brandfarlig gas som antands kan leda till ndgon av foljande handelser:

e Jetbrand

e Gasmolnsbrand

e Gasmolnsexplosion

e BLEVE (Boiling Liquide Expanding Vapour Explosion)

Jetbrand

En jetbrand uppstér da gas strommar ut genom ett hali en tank och darefter antéands. Darmed bildas en
jetflamma. Flammans langd beror av storleken pé héalet i tanken samt om lackaget sker i vatske- eller gasfas.

Gasmolnsbrand

Om gasen vid ovanstaende scenario inte antands omedelbart uppstar ett brannbart gasmoln. Om gasmolnet
antands i ett tidigt skede ar luftinblandningen vanligtvis inte tillracklig for att en explosion ska intraffa.
Forloppet utvecklas da till en gasmolnsbrand med diffusionsférbranning. Detta kan dven uppsta vid
antandning i ett senare skede.

Konsekvensen for personer utomhus ar vid jetbrand och gasmolnsbrand forutom dodsfall aven 1:a till 3:e
gradens brannskador. For jetbrand forvantas inga omkomma péa langre avstand dn 50 meter ifran en olycka.
Omkomna pa grund av gasbrand forvantas inte forekomma pa langre avstand an 100 meter ifran olycka.

Gasmolnsexplosion

Om gasmolnet inte antdnds omedelbart kommer luft att blandas med den brandfarliga gasen. Vid
antandning kan en gasmolnsexplosion ske om gasmolnet bestar av en tillrackligt stor mangd gas/luft av en
viss koncentration. En gasmolnsexplosion kan beroende pa vindstyrka och riktning intraffa en bit ifran sjalva
olycksplatsen.

BLEVE

BLEVE ar en speciell handelse som kan intréaffa om en tank med kondenserad brandfarlig gas utsatts for yttre
brand. Trycket i tanken stiger och pa grund av den inneslutna mangdens expansion kan tanken rémna.
Innehallet 6vergar i gasfas pa grund av den hoga temperaturen och det lagre trycket utanfér och antands. Vid
antandningen bildas ett eldklot med stor diameter under avgivande av intensiv varmestralning. For att en
sadan handelse ska kunna intraffa kravs att tanken hettas upp kraftigt. Tillgdnglig energi for att klara detta
kan finnas i form av en anténd lacka i en annan narstaende tank.
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Handelsen med BLEVE sker med en viss fordrojning vilket kan ge tid for att utrymma omradet ifall risk for
BLEVE foreligger. Om en BLEVE intraffar utan att omradet utrymts kommer dédsfall och skadade personer
finnas upp till flera 100 meter ifran olyckan.

5.3 Olycka med kondenserad giftig gas (klass 2.3)

Exempel pa kondenserad giftig gas ar svaveldioxid, ammoniak och klor som alla &r giftiga vid inandning och
som redan vid laga koncentrationer kan ge svara skador och i varsta fall leda till dodsfall. Gasen
transporteras under tryck i vatskeform och vid utstromning till luft forangas vatskan fort och 6vergar i
gasform. Generellt &r gaserna tyngre an luft vid sjalva utslappet varfor spridning av gasen primart sker langs
marken.

Giftig kondenserad gas kan ha riskomrade pa hundra meter upp till manga kilometer och gasen nar ofta sin
storsta utbredning efter bara nagra minuter. Utbredningen och hur hég koncentrationen blir beror p3 ett
antal parametrar sd som vindstyrka och riktning samt storleken pa lackaget. Vid exempelvis hogre vind
blandas mer luftin i gasmolnet vilket resulterar i lagre koncentrationer.

Andelen omkomna beror pé vilken toxisk gas som forekommer, utslappets storlek, vaderférhallande,
inbyggda skydd etc. Risken for att omkomma &r som stoérst narmast utsléappet. Pa langre avstand minskar
andelen omkomna men i samband med det 6kar andelen svart- och lindrigt skadade. Gasen sprider sig i
vindens riktning vilket gor att skadeutfallet (antalet omkomna och skadade) beror pa hur marken ser ut och
hur manga personer som befinner sigi omradet dar gasmolnet drar fram.

Ett lackage kan variera i storlek beroende pa vad som orsakar lackaget. Ett mindre begransat utslapp kan
orsakas av lackage pa en packning medan en punkterad tank kan orsaka ett mycket stort utslapp under
langre tid.

Oavsett storleken pa lackaget kommer koncentrationen i gasmolnet ndrmast utslappet vara sa pass hog att
det kan orsaka dodsfall. For att personer ska omkomma inomhus kravs ett kontinuerligt utsldpp under langre
tid. For ett mindre utslapp kommer koncentrationen for dodligt utfall mycket troligt vara kortare dn 50 meter
medan skador och irritation kan forekomma upp till flera hundra meter ifran utslappet. For punktering av
tank ar andelen omkomna 100 % upp till flera hundra meter ifran utslappet. Skador forekommer endast i
vindriktningen.

5.4 Olycka med brandfarlig vatska (klass 3)

En tankbilsolycka som leder till utslapp av brandfarlig vatska kan antdndas och resultera i en pdlbrand
(brinnande vatska pa marken). Beroende pa utformning av omradet kring vagen kan vatskan antingen sprida
sig narmre byggnader eller s kan en utspridning begréansas av exempelvis ett dike.

Det finns olika typer av brandfarlig vatska, vanligt forekommande ar bensin och diesel. Bensin har en
flampunkt under 21°C och kan antandas vid normala utomhusférhallanden medan brandfarlig vatska, av
typen dieselolja, har hégre flampunkt och férvantas inte antandas vid lagre temperatur an 55°C. Omkring
40 % av transporterade klass 3 produkter utgor vaskor med lag flampunkt.

Beroende pa storleken pé en polbrand kan paverkansomradet variera. Berdkningar har visat att en stor
polbrand (200 m?) inte férvantas ha langre paverkansomrade pa byggnader och personer inomhus 4n max 50
meter. Konsekvensen for personer utomhus ar vid en brand férutom dodsfall dven 1:a till 3:e gradens
brannskador. Brannskador i olika grader kan forvantas pa langre avstand an 50 meter. Hur hog
varmestralning en person klarar av utan att erhalla skador beror bland annat p& hur lange personen
exponeras for strélningen. En person som blir varse en brand kommer troligtvis att férsoka ta sig ifran
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omradet och pa sa séatt kan graden av brannskada till viss del begransas. Detta forutsatter dock att personen
i fraga kan forflytta sig, blir varse branden samt reagerar tillrackligt fort for att kunna/hinna agera.

5.5 Olycka med oxiderande amne (klass 5)

Tillklass 5 hor oxiderande @mnen (klass 5.1) och organiska peroxider (klass 5.2) som vid upphettning,
kontakt med organiska @mnen (t.ex. bensin eller motorolja) eller vid mycket kraftiga stotar kan fa tillrackligt
med energi for att spontant borja reagera och darefter orsaka brand eller i varsta fall explosion. Om dmnet,
vid en olycka, endast lacker ut foreligger normalt ingen risk for personskada. Explosionsrisk foreligger ifall
oxiderande amne lacker ut och blandas med exempelvis fordonsbransle, vilket kan ske ifall fordonstanken
aven skadas vid en olycka eller om andra fordon ar inblandade. Konsekvenserna liknar de som uppstar vid
en olycka med massexplosiva &mnen och utfallet paverkas av mangden explosiv blandning.

Exempel pa oxiderande amne ar vateperoxid, vilket dr det mest frekvent transporterade amnet i
transportklassen.

Utifran berakningar och antaganden som genomforts for massexplosiva @mnen gérs bedémningen att
dodliga skador kan férekomma upp till ca 50 meter ifrdn en explosion motsvarande 2-3 ton. Skador péa lungor
och trumhinnor, pa grund av trycket, kan uppkomma upp till ca 100 meter ifran olycksplatsen. Skador pa
grund av splitter fran fonster och flygande material kan intraffa upp till ca 500 meter fran en olycka.
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6 Bedomning av riskniva avseende transporter av farligt gods

Minelundsvagen ar §4-led vilket innebar att samtliga farligt godsklasser far transporteras pa denna. Enligt
den inventering som genomforts transporteras det dock huvudsakligen farligt godsklass 3 (brandfarliga
véatskor) och en mindre mangd klass 2.1 (brandfarlig gas) pa leden.

Avstandet mellan narmsta bebyggelse inom kvarter 26 och Minelundsvéagen &r ca 130 meter. P4 dessa
avstand ar risken med avseende pa farligt gods klass 3 i princip obefintligt dd konsekvensomradet ej
Overstiger 50 meter. Brandfarlig gas kan ha ldnga konsekvensavstand om storre utslapp sker alternativt om
en BLEVE uppstér. Den typ av transport som identifierats i inventeringen avseende transporter pa
Minelundsvagen, dvs. transport av mindre gasflaskor till lokala malpunkter, bedéms dock innebéra en
mindre potentiell konsekvens dar projektiler i form av gasflaskor bedoms vara den huvudsakliga faran pa
avstand >50 meter.

Den bebyggelse som ligger inom 150 meter fran Minelundsvéagen ar kvarter 26b. Endast en mindre del av
idrottshallen ligger inom 150 meter fran Minelundsvagen.

Sannolikheten att en farlig godsolycka pa Minelundsvéagen skall paverka det studerade omradet bedéms
vara mycket lag. Detta dd mangden farligt gods som transporteras pa leden bedoms vara g samtidigt som
de typer av farligt godsklasser som beddms sannolika att forekomma har begransade konsekvenser pa det
avstand dar bebyggelse planeras. Kvarter 26 kommer dessutom att utgora andra radens bebyggelse nar
kvarter 22 och 24 uppforts vilket gor att den skyddas av framforvarande bebyggelse.

Baserat pa ovanstdende bedoms risknivan for kvarter 26 med avseende pa narhet till Minelundsvagen vara
mycket ldg. Bedomningen att risknivan ar mycket lag stods av tidigare utférda berdkningar avseende
individrisknivdn med avseende pa narhet till Lundbyleden [3]. Lundbyleden bedoms ha en liknande
fordelning av ADR-klasser Aven om antalet transporter bedéms vara hégre pa Lundbyleden varfér en
jamfdrelse beddms vara konservativ men relevant. De individriskberakningar som redovisas i ursprunglig
riskanalys for DP3 [3] visar att individrisknivan &r lagre 8n 1,0 x 107"° per &r p& avstand langre &n 50 meter fran
Lundbyleden.

Aven bidraget till samhéllsrisknivan fér Backaplan som helhet med avseende p& nédrhet mellan kvarter 26

och Minelundsvagen bedoms som mycket gt baserat pa resonemang om avstand, konskevensavstand
samt framforliggande bebyggelse ovan.

Sida 21



Handling Uppdragsgivare Datum
Kompletterande PM till NBB Projektutveckling AB 2025-08-29
riskutredning for Backaplan DP3

avseende kvarter 26

ProSa

Status Uppdragsnummer Uppdragsansvarig
Version 1.0 252032-Rapport-01 Christoffer Kack

7 Bedomning av lampliga sakerhetshojande atgarder

| Boverkets och Raddningsverkets vagledningsrapport Sdkerhetshojande tgéarder i detaljplaner [11] anges
flera exempel pa atgarder som skyddar mot olyckor. Atgérderna ar kategoriserade efter typ av atgard och ar
sorterade efter hur de vanligen forhaller sig till byggnaden och byggskedet enligt foljande:

. Atgérder fore byggskedet eller vid sidan av en byggnad — markatgarder.
Markatgarderna delas in i markatgarder respektive separations-/barriaratgarder.

o Atgarder forknippade med byggskedet — byggnadsatgarder.
Byggnadsatgarder delas in i utformningsatgarder och fasadatgarder.

Exempel pa markatgarder ar markbelaggning (genomslépplig eller tat), invallning, och dike.
Separationsatgarder kan vara skyddsavstand, vegetation, vall och mur. Utformningsatgarder handlar om hur
planomradet och byggnaderna disponeras, forstarkning av stomme, placering av friskluftsintag. Ej
Oppningsbara fonster och brandskyddad fasad ar tva exempel pé fasadatgarder. | vagledningsrapporten
finns detaljerad information om utformning av dessa sdkerhetshojande atgarder och deras effekt mot olika
typer av olyckor [11]. Dar finns ocksa information om hur sddana atgarder kan beskrivas i detaljplaner.

De overgripande kategorier av sakerhetshéjande atgdrderna som studerats narmare for aktuell detaljplan
har utgjorts utav:

e Skyddsavstand samt disponering av byggnader och omrade
e Skydd mot brandspridning

¢ Ventilationsatgarder for att skydda mot giftig gas

7.1 Skyddsavstand, disponering av byggnad och omrade samt utrymning

Markanvandningen kan disponeras pa sétt sé att risknivan inom omradet reduceras. Detta kan till exempel
innebara att markanvandning som innefattar fler personer, kansligare personer och personer som kan ha
svart att pa egen hand utrymma placeras langre bort fran riskkallor &n annan markanvandning dar dessa
faktorer inte ar lika patagliga.

I handelse av en olycka pa narliggande farligt godsled kan Raddningstjansten besluta om evakuering av
intilliggande fastigheter och det ar da viktigt att detta ska kunna ske sa sakert som majligt. For att uppna
tillfredsstallande sdkerhet vid evakuering ar det darfor vanligt att byggnader lokaliserade nédra en
transportled for farligt gods, dar personer vistas stadigvarande, ska vara mojliga att evakuera pa sakert satt.
Detta konkretiseras ofta med utrymningsvagar i riktning bort fran riskkallan eller i skydd utav bygganden.

Aven om inga storre risker med avseende pé farligt gods bedéms foreligga for féreslagen bebyggelse inom
kvarter 26, bedoms det dock anda rimligt att bebyggelsen uppfors med mojlighet till att utrymma i ofarlig
riktning bort fran riskkallan eller i skydd utav bygganden. Detta da atgarden inte bedoms medfora nagra
oskaliga kostnader eller begrasningar avseende byggnadens funktion.
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7.2 Skydd mot brandspridning

Skydd mot brandspridning kan dstadkommas antingen genom ett tillrackligt stort skyddsavstand till
riskkallan eller genom en kombination av markatgarder och skyddsavstand alternativt genom uppréattande
av avskarmande bebyggelse mellan riskkallan och bebyggelsen.

Genom att vidta skydd mot brandspridning, t.ex. genom att byggnaden uppfoérs med brandklassad fasad,
mojliggér man for personer att utrymma byggnaden innan dess att kritiska forhallanden uppnés och brand i
byggnaden riskerar att uppsta.

Vanligtvis forordas inte nagra sarskilda skydd mot brandspridning fran polbrander for byggnader som
uppfors pa storre avstand an cirka 40-50 meter frdn narmaste punkt vid transportleder for farligt gods
eftersom polbrander inte forvantas ge allvarlig paverkan pa manniskor eller byggnader pa storre avstand an
sd. Med anledning av detta bedéms det varken nodvandigt eller rimlig att kravstalla att byggnader inom
kvarter 26 ska uppféras med brandklassad fasad.

7.3 Ventilationsatgarder for att skydda mot giftig gas

Giftiga gaser ar ofta tyngre an omgivande luft, vilket innebéar att de ror sig utmed marken. Placeringen av
friskluftsintag hogt uppe kan minska risken att giftiga gaser kommer in i byggnaderna. Effekten blir storre ju
narmre utsldppspunkten som byggnaden ar placerad och ju hdgre luftintaget ar placerat. Lokala vader- och
vindférhallanden har dock fortfarande en stor betydelse for koncentrationen. En placering av friskluftsintag
pa 8 meters hojd ovan mark minskar patagligt koncentrationen av giftiga gaser som riskerar att tranga in i
byggnaden, men aven lagre placeringar an 8 meter ovan mark ger en reducerande effekt.

Ett alternativ till hogt placerade friskluftsintag ar att placera dem péa byggnadens oexponerade sidor. |
Boverkets och Raddningsverkets vagledningsrapport redovisas effekten av att placera friskluftsintag pa
byggnaders oexponerade sidor [11]:

. Atgérden minskar konsekvensen av utslapp av brandgaser och andra giftiga gaser genom att gasens
intrangning i byggnaden minskar.

Atgarden minskar sannolikheten for explosion i en byggnad vid utsléapp av brandfarlig gas utomhus.

Underhallsbehovet ar lagt och atgarden forvantas fungera val Gver tiden.

Det kan bildas hogre gaskoncentrationer i la for vinden pa den ej exponerade sidan.

Effekten minskar om det finns 6ppningar, sdsom fonster och doérrar, pa den exponerade fasaden.

Aven om inga stérre risker med avseende pé gasintrangning bedéms foreligga for foreslagen bebyggelse
inom kvarter 26, bedéms det dock anda rimligt att bebyggelsens ventilation och friskluftsintag placeras hogt,
forslagsvis pa byggandens tak, och vand bort fran leden. Detta da atgarden inte bedéms medfor négra
oskaliga kostnader eller begrasningar avseende byggnadens funktion.
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8 Riskbeddomning och slutsatser

8.1 Allmant

Syftet med riskanalysen ar att undersdka om olycksriskerna avseende farligt gods ar acceptabla for
foreslagen bebyggelse som tillkommit till studerat planomrade. Genom en riskanalys kan mojliga olyckor
identifieras och bedomas och eventuella skyddsatgarder kan darmed rekommenderas.

I den nya vagledningen avseende farligt gods for Oversiktsplanen i Goteborg [2] som tagits fram anges inga
nya rekommenderade skyddsavstand for respektive transportled for farligt gods inom Goteborgs. Tills vidare
géller darfor fortsatt att de rekommenderade skyddsavstdnd som anges i FOP - Farligt gods [1] ska beaktas
vid utarbetande av nya detaljplaner. | dessa riktlinjer anges att omradet inom 30 meter fran farligt godsleden
skall utgoras av ett bebyggelsefritt omrade. Syftet med ett bebyggelsefritt omrade (0-30 meter) ar att:

e Forhindra att ett avdkande fordon kommer i konflikt med byggnader. Detta for att undvika forvarrad
situation genom skada pa farlig godsbehallare och/eller byggnad.

o Myojliggora raddningsinsatser.

e Begransa antalet personer som paverkas av en eventuell olycka.

Avstandet utgor dessutom en reduktion av buller och mojliggor for eventuella kompletteringar av
riskreducerande atgarder vid forandrad risksituation.

| den riskpolicy for markanvandning intill transportleder for farligt gods [4] som Lansstyrelserna i Skane,
Stockholm och Vastra Gotalands lan gemensamt har tagit fram framgar hur olika verksamheter bor placeras
i relation till farligt godsled. Skalan anger inga avstand utan endast en principiell zon-indelning, se Figur 1-1.
Enligt dessa riktlinjer bor skola upprattas i zon C, vilket utgor den zon som ligger langst bort fran leden.
Denna princip bedoms uppfyllas av planforslaget da studerad bebyggelse har placerats bakom mindre
kanslig bebyggelse pa ett stort avstand fran narliggande farligt godsleder.

Baserat pa de tidigare individriskberakningar som redovisas i ursprunglig riskanalys for DP3 (Kalla) bedéms
det rimligt att anta att individrisknivan pa de avstdnd som rader mellan Minelundsvagen och kvarter 26
hamnar pa en lag niva dar behov av ytterligare skyddsatgarder ej anses foreligga vid en jamforelse med
DNV:s kriterier.

Sammantaget bedoéms foreslagen bebyggelse inom kvarter 26, i den omfattning som presenteras i kapitel
3.1 vara mojlig.

8.2 Rekommendationer och skyddsatgarder
De skyddsatgarder som foreslas i denna riskutredning syftar till att:
e Reducera/motverka mojliga olyckslaster i form av stralningseffekter, effekt av explosion samt effekt
av giftig gas.
e Begransa antalet manniskor som kan bli utsatta for en viss olyckseffekt.
o Sakerstalla mojligheter till insats i handelse av olycka.

Aven om risknivderna med avseende p4 farligt gods bedéms vara laga for de avstand som rdder mellan
Minelundsvéagen och kvarter 26 foreslas tva skyddsatgarder for planerad bebyggelse inom kvarter 26. Detta
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eftersom foreslagen bebyggelse utgors utav skola vilket generellt bedoms utgéra en kansligare verksamhet
an andra anvandningsomraden och att det darmed aven foreligger ett hogre skyddsbehov jamfort med
annan bebyggelse. Vidare beddms foreslagna atgarder inte medfora nagra oskaliga kostnader eller

begrasningar avseende byggnadens funktion.

Rekommenderade skyddsatgarder for planerad bebyggelse inom kvarter 26b utgérs av:

e Forforeslagen idrottshall (kvarter 26b) ska utrymning vara maijlig bort fran Minelundsvagen, eller i
skydd av byggnad. Syftet med denna atgard att mojliggéra saker utrymning av byggnaden i handelse

av en farlig godsolycka.

e Forforeslagen idrottshall (kvarter 26b) skall ventilation och friskluftsintag placeras hogt och vand bort
fran Minelundsvéagen alternativt pa fasad som vetter bort fran Minelundsvagen. Syftet med denna
atgard att forhindra gasintrangning in i byggnaden i handelse av ett lickage av brandfarlig eller giftig

gas pa Minelundsvagen.

Inga ytterligare skyddsatgarder anses nodvandiga att beakta for foreslagen bebyggelse inom kvarter 26.

Notera att ovan rekommendationer endast galler kvarter 26. For 6vriga delar av DP3 galler
rekommendationer som ldmnats i tidigare framtagen riskutredning for Backaplan DP3.
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